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1 Darstellung des Vorhabens 

1.1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung 
Im Ohr der Verbindungsrampe zwischen der B 532 und der L 429 bei Tuningen ist hinter der 
bestehenden Total-Tankstelle der Bau eines Schnellrestaurants geplant. Die Zu- und Abfahrt des 
Schnellrestaurants soll dabei über den Parkplatz der Tankstelle und Nutzung des vorhandenen 
Anschlusses an die L 429 erfolgen. Der Vorhabensträger des geplanten Schnellrestaurants ist Herr Jürgen 
Metzger. 

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung sollen die verkehrlichen Auswirkungen der Vorhabensplanung 
dargestellt und bewertet werden. Neben der Prüfung eines leistungsfähigen Verkehrsablaufs 
angrenzender Knotenpunkte, werden auch Aspekte wie freizuhaltende Sichtfelder und Verkehrssicherheit 
aller Verkehrsteilnehmer geprüft und bewertet. 

1.2 Planungsgrundlagen 
Als Grundlage für die Verkehrsuntersuchung und die Darstellung der Verkehrserzeugungsberechnung 
werden hierfür alle notwendigen Planunterlagen und Informationen wie z.  B. Brutto-Grundfläche vom AG 
zur Verfügung gestellt. 
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2 Bestandsanalyse 
Das Plangebiet befindet sich in der Gemarkungsgrenze der Gemeinde Tuningen in Baden-Württemberg , 
rund 20 km östlich der Stadt Villingen -Schwenningen im Schwarzwald (siehe Abbildung 1). 

 

Abbildung 1: Übersichtskarte Plangebiet für Schnellrestaurant in Tuningen, Kartengrundlage: openstreetmap.org 

Wie Abbildung 1 zu entnehmen ist, verläuft in unmittelbarer Nähe zum Plangebiet die Autobahn A 81 in 
Nord-Süd-Richtung. Vom Plangebiet aus erreicht werden kann die A 81 über die in Ost-West-Richtung 
verlaufende Bundesstraße B 523. Die unmittelbare Erschließung des Plangebietes erfolgt über die 
ebenfalls in Nord-Süd-Richtung verlaufende Landesstraße L 429. 

Das geplante Schnellrestaurant befindet sich im Ohr der Verbindungsrampe zwischen der B 532 und der 
L 429 bei Tuningen. Im Bestand befindet sich hier bereits im vorderen Bereich entlang der L 429 eine 
Tankstelle. Das Schnellrestaurant soll hinter der bestehenden Tankstelle umgesetzt werden (siehe 
Abbildung 2). 
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Abbildung 2: bestehende Tankstelle + Visualisierung geplantes Schnellrestaurant, Bildquelle: Auftraggeber 

 

Wie oben bereits beschrieben erfolgt die Erschließung der Tankstelle über einen separaten 
Linksabbiegestreifen entlang der L 429 (siehe Abbildung 2). Unmittelbar nördlich des 
Linksabbiegestreifens für die Erschließung der Tankstelle schließt der Linksabbiegestreifen für die Rampe 
in Richtung B 523 an. Der Knotenpunkt L 429 / nördliche Rampe B 523 ist als vorfahrtsgeregelte 
Einmündung ausgebildet. 

Im Straßenverlauf Richtung Süden unterquert die L 429 die B 523 und es folgt die südliche Rampe als 
Zufahrt zur B 523. Auch dieser Knotenpunkt ist als vorfahrtsgeregelte Einmündung ausgebildet. 

Auf Höhe des Plangebietes entlang der L 429 gilt eine zulässige Höchstgeschwindigkeit für den Kfz-
Verkehr von 70 km/h. 
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Tabelle 1: Querschnittsbelastungen im Bestand an Knotenpunkt KP1 bis KP3 

Knotenpunkt 1: L 429 / Zufahrt Tankstelle  
Querschnitt  Gesamt [Kfz/24h]  Morgenspitze [Kfz/h]  

(07.00 - 08.00 Uhr)  
Abendspitze [Kfz/h]  
(16.00 - 17.00 Uhr)  

L 429 Süd 10.489 931 962 
Zufahrt Tankstelle 1.998 179 160 
L 429 Nord 10.415 912 956 
Knotenpunkt 2: L 429 / nördliche Rampe B  523 
Querschnitt  Gesamt [Kfz/24h]  Morgenspitze [Kfz/h]  

(07.00 - 08.00 Uhr)  
Abendspitze [Kfz/h]  
(16.00 - 17.00 Uhr)  

L 429 Süd 10.415 912 956 
Zufahrt nördl. Rampe B 523 5.854 518 533 
L 429 Nord 12.071 1.094 1.107 
Knotenpunkt 3: L 429 / südliche Rampe B  523 
Querschnitt  Gesamt [Kfz/24h]  Morgenspitze [Kfz/h]  

(07.00 - 08.00 Uhr)  
Abendspitze [Kfz/h]  
(16.00 - 17.00 Uhr)  

L 429 Süd 7.981 687 720 
Zufahrt südl. Rampe B 523 6.320 666 514 
L 429 Nord 10.493 931 962 

 

Der Schwerverkehrsanteil auf der L 429 liegt bei ca. 6 % des Gesamtquerschnittsbelastung/24h. 
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4 Verkehrserzeugungsberechnung 
Zur Abschätzung des durch das Plangebiet erzeugten Kfz-Verkehrs wurde eine 
Verkehrserzeugungsberechnung mittels der bundesweit üblichen Methodik der Hessischen Straßen- und 
Verkehrsverwaltung [1] erstellt und mit dem Programm VER_BAU [2] berechnet. 

Dort lassen sich über empirische Kenngrößen der Kunden- oder Beschäftigtenverkehr bestimmen. Hierfür 
werden Eingangsdaten wie die Verkehrsfläche bzw. die Brutto-Geschossfläche der geplanten Filiale 
herangezogen.  

Ausgehend von diesen Eingangsgrößen wurden die im Programm hinterlegten Parameter und 
Berechnungsschritte durchgeführt ( vgl. Anlage 2 ). 

Unter Berücksichtigung eines Verbund- und Mitnahmeeffektes von jeweils 10%, erzeugt das Vorhaben im 
Kundenverkehr etwa 1.200 Kfz-Fahrten pro Tag (je 600 Kfz/24h im Quell- und Zielverkehr), im 
Beschäftigtenverkehr werden rund 70 Kfz-Fahrten pro Tag erzeugt (je 35 Kfz/24h im Quell- und 
Zielverkehr) und im Lieferverkehr kommt es zu etwa 2 SV-Fahrten/24h (jeweils 1 im Quell- und 
Zielverkehr).  

Insgesamt wird durch das Plangebiet knapp 1.270 Kfz-Fahrten/24h (jeweils 635 Kfz/24h im Quell- und 
Zielverkehr), davon 1 SV-Fahrt/24h erzeugt. 

Nach Rücksprache mit dem Auftraggeber deckt sich diese erzeugte Verkehrsmenge des Vorhabens mit 
bereits umgesetzten Filialen, welche eine ähnliche Größenordnung sowie eine ähnliche Lage haben. 

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Übersicht, welche Verkehrsmengen jeweils im Quell- und Zielverkehr 
in den beiden Spitzenstunden am Vormittag und Nachmittag erzeugt werden.  

Tabelle 2: Übersicht Verkehrserzeugung je Spitzenstunde 

 Spitzenstunde vormittags  
Quellverkehr / Zielverkehr  

[in Kfz]  

Spitzenstunde nachmittags  
Quellverkehr / Zielverkehr  

[in Kfz]  
McDonald´s 7 10 41 41 
Gesamt [Kfz/24h]  17 82 
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5.2 Verkehrsmengen im Prognose-Planfall 
Für den Prognose-Planfall ergeben sich mit der zuvor in Abbildung 4 dargestellten Verkehrsverteilung 
sowie den in Abschnitt 4 erzeugten Verkehrsmengen unter Einbezug der Bestandsverkehrsmengen, sowie 
der Prognose auf 2040 folgende Verkehrsbelastungen: 

Tabelle 3: Querschnittsbelastungen im Prognose-Planfall an Knotenpunkt KP1 bis KP3 (gerundete Werte) 

Knotenpunkt 1: L 429 / Zufahrt Tankstelle  
Querschnitt  Gesamt [Kfz/24h]  Morgenspitze [Kfz/h]  

(07.00 - 08.00 Uhr)  
Abendspitze [Kfz/h]  
(16.00 - 17.00 Uhr)  

L 429 Süd 11.800 1.000 1.050 
Zufahrt Tankstelle 3.500 200 250 
L 429 Nord 11.800 1.000 1.050 
Knotenpunkt 2: L 429 / nördliche Rampe B  523 
Querschnitt  Gesamt [Kfz/24h]  Morgenspitze [Kfz/h]  

(07.00 - 08.00 Uhr)  
Abendspitze [Kfz/h]  
(16.00 - 17.00 Uhr)  

L 429 Süd 11.800 1.000 1.050 
Zufahrt nördl. Rampe B 523 6.800 550 600 
L 429 Nord 13.000 1.200 1.200 
Knotenpunkt 3: L 429 / südliche Rampe B  523 
Querschnitt  Gesamt [Kfz/24h]  Morgenspitze [Kfz/h]  

(07.00 - 08.00 Uhr)  
Abendspitze [Kfz/h]  
(16.00 - 17.00 Uhr)  

L 429 Süd 8.500 700 750 
Zufahrt südl. Rampe B 523 7.300 700 600 
L 429 Nord 11.800 1.000 1.050 
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Die Knotenpunktsfolge mit zwei direkt hintereinander  liegenden Einmündungen ist eher untypisch. Die 
erforderlichen Sichtbeziehungen nach RASt06 sind jedoch gegeben. Auch sind nach einem Abgleich mit 
dem Unfallatlas [5] keine Auffälligkeiten hinsichtlich erhöhter Unfallhäufungen zu erkennen. 

Hinsichtlich der Erreichbarkeit der Filiale ist es vorgesehen, dass an der bestehenden Tankstelle im 
Zweirichtungsverkehr vorbeigefahren werden kann, um die Erschließung mit Anbindung an die L  429 
sicherzustellen (siehe Abbildung 5). 

 

Abbildung 5: geplante Erschließung der McDonald´s Filiale, Quelle: Planunterlagen des Auftraggebers 

Um diese Erschließung gewährleisten zu können ist es notwendig, dass keine Fahrzeuge in der Zuwegung 
der Filiale parken, wie es in Abbildung 5 durch Lkw der Fall ist. Dies sollte durch verkehrsrechtliche 
Maßnahmen (absolutes Halteverbot) sichergestellt werden. Andernfalls kann es zu Konflikten im 
Verkehrsablauf sowie Rückstau in den Bereich der Zapfsäulen kommen. Die Fahrgassenbreite zwischen 
Aufstellfläche der Zapfsäule und Bordstein beträgt ca. 7,00 m. Dieser Platz reicht für einen 
Zweirichtungsverkehr aus, sofern hier jedoch keine Fahrzeuge parken. Daher sollte der in  
 Abbildung  6 dargestellte Bereich von parkenden Fahrzeugen freigehalten werden.  
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  Abbildung 6: Von parkenden Fahrzeugen freizuhaltender Bereich 

Ruhender Verkehr 

Für den ruhenden Verkehr sind laut aktuellem Planstand insgesamt 35 Stellplätze. Bei der Anzahl der 
erforderlichen Stellplätze sind zwingend die rechtlich bindenden Vorgaben der Verwaltungsvorschrift  
(VwV-Stellplätze) zu beachten. Die Stellplätze dienen dabei überwiegend dem Kundenverkehr. Sofern 
jedoch keine separaten Stellplätze für Mitarbeiter hergestellt werden, ist davon auszugehen, dass auch 
Mitarbeiter , die mit dem Pkw zu Arbeit kommen , ihr Fahrzeug auf dem Parkplatz abstellen. 

Fuß- und Radverkehr 

Mit der Planung des Vorhabens sieht das Landratsamt Schwarzwald-Baar Kreis vor, einen Fuß- und 
Radweg von der Gemeinde Tuningen bis zur Tankstelle zu errichten (siehe Abbildung 7).  

 

Abbildung 7: Planung eines Fuß-/Radweges entlang der L 429 Richtung Tankstelle, Grundlage: Planunterlagen des 
Auftraggebers 

Dadurch soll künftig auch die Erreichbarkeit für den Fuß- und Radverkehr sichergestellt und die 
Verkehrssicherheit dieser Verkehrsteilnehmer erhöht werden.
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Anlage 1 Ergebnisse 
Verkehrszählung 
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Anlage 2 Verkehrserzeugungs-
berechnung 
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Anlage 3 Leistungsfähigkeits-
untersuchung 
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